WILLIAM LINDLEY EINE AUSSTELLUNG ZUM 200. GEBURTSTAG DES INGENIEURS

Hamburgs grober Modernisierer

In ganz Europa
baute Lindley Ei-
senbahnen, Ka-
nalisationen und
Wasserwerke.

Matthias Gretzschel

Die Einweihung der Eisen-
bahnlinie von Hamburg nach
Bergedorf war mit viel Pomp
fiir den 5. Mai 1842 geplant.
Aber die Feier fiel aus, denn
an diesem Tag wiitete in Ham-
burg der GroBe Brand. Statt
der Ehrengiste wurden nun
Menschen, die vor dem Feuer
flohen, mit dem neuen Trans-
portmittel nach Hammer-
brook evakuiert.

Schon vier Jahre zuvor hat-
te man den Londoner Ingeni-
eur William Lindley, der die
Eisenbahnstrecke realisieren
sollte, nach Hamburg geholt.
Seit Jahrhunderten unterhielt
Hamburg enge Beziehungen
zu London, auBerdem war
man im Deutschland der ers-
ten Hélfte des 19. Jahrhun-
derts auf das Know-How aus
dem Mutterland der Industri-
ellen Revolution angewiesen.
Der Modernisierungsschub,
der sich im 19. Jahrhundert in
Hamburg wie in allen anderen
europiischen GroBstidten
vollzog, ist das Thema einer
groBen Ausstellung, die das
Hamburgmuseum anlisslich
des 200. Geburtstages von
William Lindley zeigt.

LLindley war der Inbegriff
eines Ingenieurs. Ein unge-
mein vielseitiger und kreati-
ver Mann, der seine techni-
schen Fihigkeiten hervorra-
gend mit dem Gespiir fir ge-
schiiftlichen Erfolg Zu
verbinden verstand”, sagt Dr.
Ortwin Pelc, der Kurator der
Ausstellung. Unter dem Titel
+Konstrukteur der modernen
Stadt - William Lindley in
Hamburg und Europa® hat er
eine Schau konzipiert, in der
es nicht nur um die Biografie
einer wichtigen Personlichkeit
der Hamburger Geschichte
geht, sondern grundsitzlich
um den Modernisierungswan-
del der europiischen Stidte.

Lindley lebte von 1808 bis
1900, hat also fast das ganze
19. Jahrhundert durchmes-
sen, eine Ara, die von dramati-
schen Veridnderungen geprigt
war. Als er geboren wurde,

Ziemlich eng, aber perfekt geplant: Eine Inspektion des Hamburger

Abwassersystems um 1900.

lebten die Hamburger unter
franzisischer Verwaltung un-
ter sozialen und politischen
Strukturen, die vom spiten
Mittelalter und der friihen
Neuzeil geprigt waren. Im
ersten Jahrzehnt des 19. Jahr-
hunderts reiste man, wenn
iiberhaupt, noch mit der Post-
kutsche. 100 Jahre spiiter ver-
banden Schnellziige die Me-
tropolen des Kontinents, der
auf einmal viel {iberschauba-
rer geworden zu sein schien.
Die Eisenbahn war der
Grund fiir Lindleys Anwesen-
heit in Hamburg, doch mit der
Brandkatastrophe am Tag der
geplanten Einweihung erdfl-
neten sich ihm in Hamburg
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plétzlich neue Aufgaben

»Die Katastrophe und deren
verheerende Folgen hatte den
Verantwortlichen klar ge-
macht, wie riickstindig Ham-
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burg in vielerlei Hinsicht noch
war, dass es zum Beispiel kei-
ne funktionierende Wasser-
versorgung gab, Und Lindley
empfahl sich als einer, der hier
schnell und wirksam Abhilfe

zu schaffen vermochte®, er-
klirt Dr. Pelc.

Tatsichlich hatte sich der
Rauch kaum verzogen, als
Lindley dem Rat einen zu-
kunftsweisenden Plan vorleg-
te, der nicht nur den Wieder-
aufbau der abgebrannten In-
nenstadt vorsah, sondern zu-
gleich auch den Aufbau einer
zentralen Wasserversorgung.
Gerade weil die Katastrophe
so folgenreich war, gab es in
der Stadt auch eine groBe Be-
reitschaft, sich auf eine radi-
kale Modernisierung einzulas-

sen. Lindley kam nicht nur mit

dem Wiederaufbau zum Zuge,
den er gemeinsam mit den Ar-
chitekten Alexis de Chateau-
neuf und Carl Ludwig Wimmel
auf vorbildliche Weise koordi-
nierte und realisierte, er setz-
te auBerdem eine Fiille weite-
rer infrastruktureller MaB-
nahmen um, u. a. den Bau von
Gaswerken und die Installie-
rung einer kommunalen Stra-
Benbeleuchtung sowie die Er-
richtung von Badeanstalten.
Unterstiitzt wurde er nicht
nur von der Stadtverwaltung,
sondern auch von einem Ty-
pus des hanseatischen Ge-
schiftsmanns, der nicht mehr
daran interessiert war, aus-
schlieBlich in den Handel zu
investieren, sondern vielmehr
auch in profittriachtige Indus-
trieprojekte.

Die Dimension dieser Auf-
gaben kann man sich heute
kaum noch vorstellen. Was al-
lein der Bau der Hamburger
Kanalisation an technischem
Wissen und an Investitions-
mitteln  verschlang, war
enorm. Kilometerweit musste
der Boden aufgerissen, muss-
ten komplizierte Kanile ge-
maueri und zu einem gemein-
samen System verbunden
werden — einem System, das
bis heute funktioniert. Von
den insgesamt 45 Kilometern
innerstidtischer Kanalisation
befinden sich heute noch vier
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Kilometer in dem von Lindley

geschaffenen Originalzu-
stand. Lindley kiimmerte sich
sowohl um die Abwasserent-
sorgung in der Unterelbe als
auch um die Frischwasserver-

sorgung, wofiir er gefiltertes
Elbwasser aus der Oberelbe
bei Rothenburgsort nutzte.

Nach der Eisenbahn ist die
Wasserversorgung der zweite
Schwerpunkt innerhalb der
Ausstellung, in der zahlreiche
Originaldokumente und Mo-
delle zu sehen sind. Ein-
drucksvoll ist der 1:1-Nachbau
eines Teils der Hamburger Ka-
nalisation, den die Besucher
betreten und dort Filme aus
der ,Hamburger Unterwelt®
sehen kiinnen.

Der dritte Ausstellungsteil
zeigl, dass die Aktivititen
Lindleys, der von 1838 bis
1860 in der Hansestadt titig
war und eine Einheimische
geheiratet hatte, keineswegs
auf Hamburg beschriinkt blie-

Ingenieur mit Visionen: William
Lindley (1808-1900).

ben. Lindley schrieb zahllose
Gutachten und realisierte -
hiufig mit értlichen Partnern
und immer ifter unter Einbe-
fi(-hum., seiner Séhne - Pro-
jekte in vielen europdischen
Stiidten, unter anderem in Os-
terreich-Ungarn, in Rumiinien
und Russland. Beispielhaft
werden in der Ausstellung
Vorhaben in Frankfurt am
Main und in Warschau vorge-
stellt.

Insgesamt stellt die Schau
William Lindley als einen je-
ner grobben Modernisierer vor,
ohne die die Industrialisie-
rung und Urbanisierung des
19. Jahrhunderts nicht mog-
lich gewesen wiire.

B Konstrukteur der modernen Stadt
- William Lindley in Hamburg und
Europa Hamburgmuseum, Hols-
tenwall 24, 1.10.08 bis 22.2.09,
Di-Sa 10-17, So 10-18 Uhr,
Katalog 29,80 Euro



